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Hoffmann Flugzeugbau 1), huudbuch platt 0.5
Friesach Ges.m.b.H.

Ausgabe: : 05, 84

Heschreibung

Die II 36 "DIMONA"ist eln “Wolisileiger Motorseplor
in GFK = Uauweise,

Freitragender 1'lefdoecker mit T-LeitlwWwerk, Sitzce
nebenelnander,nichtelnzieblbures Zwelrad - Pahrwerk
mit lenkbarom Sporurad, Hremsklappen aul deor
Flligeloberseite,Viorzylinder-Kolbeutriebwerk wit
J=Stellungs~Propeller im Bug.Ueiklappfliigel,
Lufttichtigkeilsgruppe: U(UtLlity) nach JAR 22

Technische Daten

SpannWeite .......svrcensecernenns 16,00 w

LENE® scvavssnsvsnvssnnnnnsssnsasa 06,85 m
FLUZOLLlHohe .uuuienecicscncnnnnana 15,20 m
Flugulﬂtrﬂcku“g LR BB B RN B BN I T 16.&

MBx, FLUEMBSSE ... ceceonncsssonenna 770 k";E

Max, FlHchenbelastung ..........., 90,7 da/m
FlUgelprofil .....iveceessreasssortmann FX GJ=137

Triuhwﬂrk*li-I-lllltl#--limitl---LllhbHGh L 2000 gEp 1.0
llﬁch'ﬂtlﬂlstu”g'*'ll-ll-li LR A I I EEiE k“ {Eu FS_] bei

3400 min
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Fﬂﬂtlﬂkﬂit:

Die DIMONA ist rur lfolgoude sicliore Lastviellacha
konstrulort:

+ 5,30 S = 2,065
bei einer Manidvergeschwindigkeit vom 176 km/h, |
Ein Uberschreiten dieser Lastvielfachen ist nicht

zuliisslg; insbesondere sind sturke Ruderasussclllige

bei Geschwindigkeiten iliber 176 kum/h zu vermaiden ,|

Bei starken Turbulenzen, wie sie z,B, in Wellen-
rotoren, Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen und
beim Uberflisgen von Gebirgskimmen mungetrolfen
werden kinnen, 1st elue Geschwindigkeit von 210
bias 275 kmfh zu vermeiden!

1. Hichstwullissige Fluggeschwindigkeit

in Meereshihe : 275 km/h
2. Mandvergeschwindigkedit : 176 km/h |
3. Hbchstgeschwindlgkelt bLei =Larker

Turbulenz t 210 km/b

Aus Flattergrinden reduziert sich die hichstizu-
liéssige Fluggﬂﬂchuindigk&it Vi mit der Hihe nach
Tfolgender Tabelle:

Flughihe (m)|0-2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000

] 246 293 201

T2
L]

Vip (km/b) | 275
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Rusgabe: 05. 84

Fahrtmessereichlkurve;

SHimtliche angegebenen Gaﬂuhwindigﬁaitnn sind cali-
brierte Geschwindigkeiten {vcﬂs}. Die calibrierte
Geaschwindigkeit ist die um die Instrumentenfehl-
anzelge und die Fﬂhlanzniéa duroh unglinatige Stau-
und Statische Drucksbnahme korrigierte Flugge-
schwindigkeit in Meeresliihe und Standardatwmosphiire,
IEs ist Blso die Fahrimesserfehlanzelge zu beachten,

Staudruckabnahme und Statische Druckabnahme:
Sonde oben am Seltenleitwerk]
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Hoffmann Flugzeugbauy
Friesach Ges.m.b.H. Flughandbuch H 16 Blatt].3.1

Ausgabe: [ 05 B84

Bedutung der Fahrtmesser-Farbmarkierungen:

Griiner Bereich (78 bis 210 km/h):

Bei Fluggeschwindigkeiten liber 78 km/h kann die DIMONA im
stationdren Geradeausflug nicht in den Uberzogenen Flugzustand

geraten. Bei Kurvenfligen und griBeren Beschleunigungen kann
die Strdmung am Fliige] abreissen. Aus diesem Grurd ist es rat-

sam, bei Kurven mit Schriglagen iiber ca. 30° die Geschwindig-
keit zu erhihen.

Gelber Bereich {210 bis 275 km/h):

Bei Fluggeschwindigkeiten zwischen 210 und 275 km/h kann die
DIMONA durch heftige Bien iiberlastet werden. Deshalb ist bei
biigem Wetter dieser Geschwindigkeitsbereich zu vermeiden.

. ACHTUBG

Bei Fluggeschwindigkeiten lber V=176 km/h kann die DIMONA
durch briske Ruderausschldge Uberlastet werden. Daher ist in
diesem Bereich vorsichtig zu fliegen.

Roter radialer Strich bei 275 km/h:

Hochstzulassige Fluggeschwindigkeit, die auf keinen Fall uber-

schritten werden darf!

Gelbes Dreieck bei 95 km/h:

Empfohlene Landeanfluggeschwindigkeit, die nicht unterschritten
werden sollte,




Hoffmann Flugzeugbau
Friesach Ges.m.b.H.  Flughandbuch H 36 Blatt 1.3.2

Ausgabe: 05, 84

Blauver Radialer Strich bei ?ngﬁ km/h:

Geschwindigkeit fiir bestes Steigen,

ACHTUNG
Die Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel liegt bei
85 km/h.

ACHTUNG

Einsitzig nur vom linken Sitz aus fliegen!
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Ausgabe; 05, 84

Geawichte;
HEohBatBeWiohtessssnsssusivssssinsnsnsnes 770 kgr
Hochstgewicht der wichitragenden Teile,. 560 kg

Hatriesbsvwerte und Batriebsgrenzen des Trieb-
workes Limbasch I, 2000 Ep 1.C:

Leiﬂtungun:

Startleistung (mex, 5win): 59 kW (80 PS) 3400 wmin™
Dauerleistung : 53 kW {'}'.E PS] 3000 l.g':l:l.rjh\l

Drehzahlen:

Hiohstzullissige Drehzahl !

3400 wmin”

Hichatzullissige Dauerdrehzahl 3000 win™!

Kraft- und Schmierstoffangaben;

Kruftatnff;Flugk:uftsturf "100LL" oder Tankatellen=

Superbenzin
Inhalt des Kraftstoffbehllters (voll ausfliegbar):
80 1

Schmierstoff; Kein unlekiertes coder leaglertes

Flugnotorenil verwendan| Nur nach dem
API-Sysatem mit "SE" bez eichnete Mar-
kentle flUr Otto-Motoren laut folgen-
der Tabelle verwenden|
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& ; " 1
ge1 Umgebungstemperaturen ilbher 25°C ist
Flir den Betrieb des Motorseglers aus-

schlieflich FlugkraftsrofF AVEAS 100 Li

zugelassen!
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Ausgabe: 0% R4
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Hof fmann  Aircrafc

Wien - Gee.m.b.H.  Flughandbuch H 36 Blage 1.6

ausqabe: 3 8. Jan. 1987 |

Iylinderkopftemperatur: max. 250%

Luftschravbe: HO-Y 62 R/L 160 T od. L 160 BT

Trigbwerkslberwachungsgerita:

Drehzehimesser:

Normaler Betriebsbereich von 700 bis 3000 min | {griiner Bogen!
¥orsichtsbereich von 3000 bis 3400 |111r'|"| (gelber Bogen)
Hichstzul¥ssige Drehzahl 3400 min~| (roter radialer Strich)

Achtung

{ Refisedrehzahlen unter 2300 r1ﬁn'1 warmeiden |

Oldruckanzeiger:

Normaler Betriebsbereich von 1 bis 4 bar (griner Bogen)
Hichstzuldssiger Oruck: d-bar (roter radialer Strich)
Mindestdruck: 1 bar (roter radialer Strich)

#

G1temperaturanzeige:
Normaler Betriebsbereich:50 bis 120%C {griner Bogen)
Mindesttemperatur: 50°C (roter radialer Strich}
Hochsttemperatur: 120°C (roter radialer Strich)

Zylinderkopftemparaturmesser:
Hichste Zylinderkopftemperatur: 250% {roter Strich)

Yoltmeter;
Maximale Spannung bei laufendem Motor: 14 ¥ [roter Strich)

Flugwerklberwachungsgerite:

deschleunigungsmesser: [(siehe auch Blatt 1.9)

Maximale positive Beschleuinigung: +5,3 g (Roter Strich) |
Maximale negative Beschleunigung: -2,65 g (Roter Strich) |




Hof fmann Flugzeugbau
Friesach Ges.m.b.H. Flughandbuch H 36 Blatt 1.7.1

Ausgabe: 05, 84

Schwerpunktslagen und Beladeplan:
Der Flugzeugfilhrer ist dafiir verantwortlich, daB das Flugzeug
stets richtig beladen ist.

Zuldssige Le“rgewichtsschwerpunktsiagen:
Nach Reparaturen, nach Einbau zusitzlicher Ausriistung, nach
Lackierungen usw. ist darauf zu achten, daB der Leergewichts-

schwerpunkt innerhalb der zullssigen Grenzen bleibt. Die Er-
mittlung des Leergewichtsschwerpunktes durch Wdgung und die
zuldssigen Schwerpunktslagen sind im Wartungshandbuch auf den
Blittern 4.3 bis 4.6 beschrieben. Ergebnis der Wagungen:
siehe Wigeblatt im Flughandbuch Blatt 5.1!

Zuldssige Fluggewichtsschwerpunktslagen:

Die Schwerpunktslage im Fluge hat groBen EinfluB auf die Flug-
eigenschaften. Deshalb ist die Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Grenzen von grifiter Bedeuturg.

Beladeplan: (Teil des "Datenschild und Beladeplan® !}

Mindestzuladung auf dem Fiihrersitz

[incl. Fallschirm) : 70 kg
Héchstzuladung auf jedem 5itz

(incl. Fallschirm) : 110 kg
Hichstzuladung im Gepdckraum : 12 kg

Hichstmigliche Zuladung siehe Flughandbuch 5.1

Achtung

Die hichstmigliche Zuladung nicht iberschreiten !




Hoffmann Flugzeugbau
Friesach Ges.m.b.H. Flughandbuch H 36 Blatt 1.7.2

Ausgabe: 05. 84

Die Beladung im Gepidckraum muB gut gegen Umherfallen verzurrt
sein, damit bei negativen Beschleunigungen oder im Falle ei-
ner Bruchlandung die Piloten weder behindert, noch verletzt
werden.

Ballast:

Ist der Pilot einschlieBlich Fallschirm leichter als 70 kg,

so muB, um die Mindestzuladung von 70 kg zu erreichen, ein
Bleikissen entsprechender Masse in der Sitzwanne befestigt
werden. Dieses Bleikissen wird mit zwei Schniiren an den Be-
festigungspunkten der Bauchgurte angeknotet. Die Schnire des
Bleikissens miissen so beschaffen sein, daB sie jeweils eine
Belastung von mindestens 70 daN (70 kp) ertragen kiinnen, ohne
abzureissen. Sonst kann es im Falle einer Bruchlandung zu Ver-
letzungen des Piloten kommen.




Holfmann Flugzeugbau

Friesach Ges.m.b.H.

Flughandbuch H 36

Blatt 1.8.1

Ausgabe:

0% B4

Die Flugg&wi:htsschwerpunktslagan werden in mm hin-
ter der Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe ange-
geben, weun die Fliigelunterseite waagerecht ist
(siehe aich Wartungshandbuch Bl, 4.3 bis 4.6).

Vorderste Fluggewichtsschwerpunktslage: 270 mm

Hinterste Fluggewichtsschwer-unktslage:

Bis 740 kg: 385 mm
Bei 770 kg: 370 mm
Bel Fluggewichten zwischen 740 kg und 770 kg1

siehe Diagramm

Al

m{kq)

770

740

700

77

A

zuldssiger Bereich

270

300 -

350 -

Wwenn die Beladung nach dem Beladeplan vorgenommen

wird und die Leergewichtssghwerpunkts1age in den
vorgeschriebenen Grenzen biéibf'{Wartungshandbuch
Blatt 4.5), ist gewdhrleistet, dap die Flugge-
wichtsschwerpunktslage nicht aus dem zZuldssigen
Bereich wandert {siehe'ﬂbgnstehendes Diagramm).
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Hoffmann Flugzeugbay -~
Friesach Ges.m.b,.H, Flughandbuch H 3§ Blatt 1.9

Ausgabe: 01/85%

Betriebsarten:

Sichtflug (VFR-Flug bei Tag): Ja, wenn die Mindest-
ausriistung vorhanden ist (wvgl. Bl.1.11)

Schulflug: Ja
Fir Osterreich gilt: Schulflug zrulissig,
wenn statt dem Grob-HShenmesser ein
Fein-Grob-Hbhenmesser eingebaut ist,

Wolkenflug: Nein

Iunstflug: Nein




Hoffmann Flugzeuabau

Pluochandbuch Bl B 1
Friesach Ces.m.b.H. NEALARRIL eh att T

Ausgabe: N8 a4 -

Nachtsicht Platzfliige (gilt nur fir Gsterreich): ja, wenn fol-
gende zusdtzliche Ausriistung eingebaut
ist:

Fein-Grob-Hohenmesser statt Grob-H&henm.
Positionslampen entspr. ZLLV Anhang E
ZusammenstoBwarnlicht entspr,ZLLV Anh. E
1 Landescheinwerfer

Beleuchtungslampe fiir alle Instrumente

und Bediengerite

ﬁKH Sende- und Empfangsgerit

1 Taschenlampe




Hoffmann Flugzeugbau 1 .hanabuch nlate 1.1
Friesach Ges.m.b.H. i

Ausgabe: 05. 84

Sichore ALlamgrlas Lvivwlluclhiosg

bBai 176 kum/bi: 5,9 ¢ positiv und =, 05 ¢ nepativ

Del 275 km/bi: 4,0 ¢ positiv uud 1,50 g nepativ

Anmerkung: bie Flugzeugstrukiur ist nach den prol-

tenden Bauvorschriften (U v.a, negativen pPesohleu-

nigungen dimensioniert, pus Triebwork Lesitzt je-
doch keine RUckenflugtauglichkelt, Negative |llu=
schleunigungen suvllten also nur in Nutriillen und
nur kurzzeitig angewendet woarden, da sonst diwe
Ulversorgung des Triebwerkes Bustfillt und Kraf'i-
stelf und U1 sustreten kinute]

Mindes Eﬂl.‘l..!:lri]:ﬂ.tuugz

- 1 Fabrtwesser (bis 300 ku/l)
= 1 Hibhenmoesser
= 1 Drehisuhlwesser wit Belrivbsstundenzidhler
= 1 Oldruckmesser
- 1 glthoerwowetur
= 1 Zylinderkopfthermondter
1 xraftntuffvurrntauuznigu
- 1 Voltuweter
= 1 Magnetkompal
= £ viertellige Avnschnallyurte
= 1 Beladeplan
- 1 Dotenschlild
- 1 Flughundbuch




Hoffmann Adrcraft
Wien

Gee.m.b.H. Flughandbuch H 36 Blatt 7.1

fusgabet 3 [, Okt 1986

Normalverfahren:

Montage:

I. Alle Bolzen und Buchsen, sowie den Zusatzbeschlap,

21

Lt

sHubern und einfetten.
Trimmung auf voll kepflastig stellen und Montage-
hebel bereitlegen. Zusatzbeschlag &ffnen!

Fei der Fliigelmontage spielt die Reihenfolge keine
Rolle! Fligel aus der Aufhingevorrichtung nehmen

und bis'zum Anschlag nach hinten ziehen. Ein Helfer
sollte dabei die Teleskopstange durch Anheben -an der
Fligelwurzel entlasten. Dann um 90" nach vorn
schwenken und um die Querachse kippen. Flilgel bis zum
Anschlapg einschieben, wobei ein Helfer an der Wurzel-
rippe das Einfddeln in die beiden Querkraftholzen
Uberwacht. Einschieben des Hauptbolzens mittels Mon-
tagehebel, wobei der Fliigel aufen leicht auf- und
abbewegt wird. Der Quersteuer- und Bremsklappenan-
trieb geschieht dabei automatisch. )
lusatzbeschlagshaken einschnappen lassen!

iweiten Fliipel entsprechend montieren. Durch das
breite Fahrwerk mufi der schon montierte Fllgel nicht

mehr extra unterstlitzt werden.

Montagechebel entfernen sowie die beiden Haupt-

Holzen sichern.




HoFfmann Aircrafe -
: Flughandbugh H 36 Blatg 2.2
Wien P T |

{ Alsgabe!

! Trimmung auf voll kopflastis stellen. - Farbmarkierung

r an der vorderen HLW=Befesticune koantrollieren Hﬁhenlfxt— I
' werk mit leicht nach oben gescelltem Ruder in die drei :
i Balzen einfihren und nach hinten bis zum Anschlag 5:hich:n!
Daber den Hohenruderantrieb in dLu.cntsnrecnendt Gabel ﬁinT
fihren. Der Anschlufl der Steuerunc seschieht dann automa=- +
tEsan. 51CHErungsstift einrasten lassen wnd mit Splint !

sichern, Ruderanlage Uberprifen.

e

| 7. Einstecken der Kompensationsddse:
Falls gewlnschc: Abkleben des FlﬁgulaHumpE—DhurgangesJ

auf der Obar= ynd Urnterseice.

ﬂ:mnntigu:

Die Demoncage geaschishr in umgekehrter RAeihenfolge

- ——— g

Wie die Moncage!
i ¢
" Trimmhebel auf jeden Fall voll kopflasecig!

Cu:knLrneschr:Lbunq:

[Astrumencenbrece:

) Das Insetrumencenbrecr isc in drei Gruppen geglie-
derc: Die Fluglbervachungsinscrumente sind auf
der Pllotenseice dngeordnec, die Triebwerksibher-
“Yachungsinstrumente befinden sich auf der Copilocen=

' seite. Disse [nstrumentengruppe ist zum Pilaten

Rin schrdg gedreht und erméglicht so ein sesseres
Ablesen der Instrumente.
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Im Mittelteil befindet sich das Triebwerksbedien-
feld sowlie das Funkgerlt und die Navigationsge-
riite, Der Hauptschalter zeigt in der Stellung "ein"
nach unten, in der Stellung."aus" nach rechts, Dear

Zindschalter und alle anderen Schalter zeigen in

der Stellung "ein" nach oben,

2. StnuarknﬁEEal1

Am Steuerknilppel ist die Funksprechtaste ange-
bracht,

J. Bremsklappenhebel:

Die Bremsklappenhebel befinden sich an der linken
Bordwand sowie auf der Mittelkonsole (blau mar-
kiart}. Die Bremsklappen sind federbelastet und

milssen nicht verriegelt werden,

Y. Seitenruderpeadale:

Durch Ziehen des Griffes vor dem Steuerknlippel

wird die Pedalverstellung entriegelt.

Yorstellen der Pedale: Del unter Zug gehaltenem
Griff Pedale mit den Flifen nach vorne drlicken,
Griff loslessen und Pedale spirbar einrasten lassen.
Pedale zurlckstellen: Griff zuriickziehen, los-

lassen und Pedale wieder in die Rasten driicken,
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5. Cockpitbellftung:

Der Zugknopf fir die Betdtigung der LUftungsklappe befindet
sich auf der rechten oberen Seite des Triebwerkbedienfeldes.
Zugknopf gedriickt = Liiftung offen!

- Jusitzlich kinnen die beiden Notsichtfenster geiiffnet werden.
Sie sind auf Wunsch mit einem Aussteller versehen.

6. Heizung: ;
Der Zugknopf fir die Betdtigung der Cockpitheizung i1st unter
dem der LUftung angeordnet. Zugknopf gedrlickt = Heizung ge-

schlossen!

- 7. Choke:

Mit dem untersten Zugknopf im Triebwerksbedienfeld wird der
Choke beider Vergaser durch Ziehen betdtigt. Der Choke dient
(wie beim Auto) als Anlasshilfe bei kaltem Triebwerk. Zum Ab-
stellen des laufenden Triebwerks ist er nur bedingt geeignet
{vgl. auch-Bl. 2.167!).

Achtung

Das Triebwerk hat bei betdtigtem Choke stark
verminderte Leistung !

B. Gashebel:
Der Gashebel befindet sich auf der Mittelkonsole neben dem
rechten Bremsklappenhebel. Hebel vorne = Vollgas !

9. Trimmung:
Griner Hebel auf der Mittelkonsole hinter dem Gashebel.
Betitigung folgendermaBen: Hebel nach
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links aus den Hasten schwenken, iun die gewlinschtie
Stellung bringen und wieder unach rechta in die
Rastung zufuckschwankﬂn. Die Federtrimmung wirkt
sehr exakt und sollte vorsichtig bedient werden,

10, Radbiremse :

Die Radbremse ist mit der liremsklappenbetitigung
gekoppelt und beginnt im letzteu Viertel des Be-
thtigungaweges zu wirken, Zum Feststellen wird der
Parkbremshebel verwendet;

11, Parkbremshebel:

Der Parkbremshebel ist rechts uweben der Triwmmung
auf der Mittelkonscle angeordnet ound befindet sich
normélervwelse in dor Stellung "vorn', Zur Detlti-
gung der Parkbremse zieht man kriftig am Brems-
klappenhebel und schiebt dann den Parkbremshebel
nach hinten, Der Bremsklappenhebel kanu nupn wie-
der losgelassen werden, Soll die pParkbremse

gelist werden, mull wieder der DBremsklappenhebel
gozogen und daon der Parkbremshebel wach vorne ge-
achoben werden, Dann Dremsklappenhebel wieder los-

lasaen, Ein Verschieben daes Parkbremshebels oline

BDetitigung des lremaklappenhebels lUst die Park-=

bremse nichtl

12, Hﬁuhun?errluﬁulun”:

Die roten lHebel I'lUr die Jlaubenverrlegelung beflfin-
den sich rechts wund liuks aw |lsubenralimen, Mit den
Leiden schwarzen Grlilen rechts und links am lHau=
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benrahmen wird die Haube von beiden Piloten geschlossen. Dann
wird diese mittels der beiden roten Hebel verriegelt. Zum
Offnen der Haube wird entsprechend in umgekehrter Reihenfolge
Yerfahren.

Acht ung

Die Haube muss vor dem Anlassen des Triebwerkes
geschlossen und verriegelt sein !

13. Haubennotabwurf:

Der rote Hebel fiir den Haubennotabwurf befindet sich auf der
Mittelkonsole neben dem Bremsklappenhebel. Betatigung siehe
Blatt 3.5 !

14. Propellerverstellung:

Der Propellerverstellhebel ist 1inks neben dem Triebwerksbe-
dienteil angeordnet. Die Bedienung ist im Abschnitt "Umschal-
tung auf Reisestellung/Segelstellung" auf den Bldttern 2.12
und 2.14 angegeben,
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lj. Brandhahmn:

Der Brandhahn bafindet sich im bhinteren Teil der
Mittelkonsole, Er ist offen, wenn er in Flugrich-
tung weist, W

"=

16, Sitzlehnenverstellung {Ennduruuastattung} :

Die Sitzlehne 1HOt sich am Doden asuf zwael Arten
verstellen:

Veratellen der Podition: Sitzlehne nach oben he-

rau&z:ahun und wieder in die gewlinschte RastbLoh-
rung bhineinstecken.

Verstellen der Neigung: Sitzlehne nach vorne nei-
gen und den Verstellbligel ip die richtige Raste
schwenken, Danach Sitzlehne wieder zurldcklegen,

Kentreolle vor dem 1. Start;

1. EundUng aus, Hauptschalter aus,

<. Motorhaube Gffnen und Olstand kontrollieren,
Motorrauwm auf lose Teile und Fremdkirper kon-
trollieren, Danach Motorhaube wieder schlielen,

3. Reifeundruck am Hauptfahrwerlk kontrollieren,
(Sollwert; 2,1 Lar)
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4. An der rechten Tragfliche kontrollieren:

Schale auf Beschiddigungen und Risse
Querruder und Querruderantrieb
Bremsklappen und Bremsklappenantrieb
Randbogen und Positionslampen

5. Hhenleitwerk:

- auf Beschiddigungen und Risse
- Spiel in der Aufhlngung

= Leitwerk gesichert?

= Ruder angeschlossen?

6. Seitenleitwerk:

= auf Beschidigung und Risse
- Ruder auf Spiel in der Aufhidngung
= Ruder angeschlossen?

7+ Schutzhillle vom Staubrohr entfernen und Uffnungen
auf Verschmutzung Uberprifen. Eventuell TEK-Dise
montieren.

B. Reifendruck am Spornrad kontrollieren.
(Sollwert: 2,5 bar)

9. Linke Tragfliche analog zu 4. kontrollieren.

+ 10. Entwisserunpg unter Rumpf ca. 2 sec. betlitigen

und Kraftstoff in einem Gefdl auffangen. Dabei auf
Verschmutzungen achten.

1
B et
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Klarliste "Vor dem Anlassen des TrisbwWerks:

1, Sitzlelnen richtig eingestellt 7

_

2, Pedale richtig eingestellt ?

1, Brandhabn auf 7 :

4. Ruder freighingig 7

5« BK - Frobe und Parkbremse fest 7

6. Propellerverstellung einmal betHitigen ( die evtl.

noch auf Reisestellung stehen kinnte 1).
7. Hihenmesser einstellen |

8, Tenkinhalt kontrolliert® {Kruftstnffvnrrutuanzaigu}!

9, Schwerpunktslage und Neladung komtrollieren !

10, Richtig angeschnallt und Fallschirm einge_
-hHngt 7

11. Haube E&unhlusﬂan und vurriaﬁﬂlt ?
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Klarliste Anlassen des Triebwerkes:

1. Alle elektrischen Verbraucher aus ?
(Funk, VOR, ADF, Wendezeiger usw. )

2. Hauptschalter ein !
3. Choke ziehen, Gashebel ca. Z cm nach vorn !

4. Elektr. Benzinpumpe ein. Wenn die Benzinpumpe aufgehiirt hat
zu arbeiten: Benzinpumpe aus !

2. Propellerraum frei 7
6. Zindung ein !

7. Anlassen ! Mit Gashebel ca. 1000 min™' einstellen, Choke
nach Bedarf zuriicknehmen !

8. Uldruck kontrollieren! Dieser muB innerhalb von 10 sec. im
grinen Bereich sein. Sonst Triebwerk sofort ausschalten
und nach der Ursache der stdrung suchen !

9. Voltmeter kontrollieren! Die Bordnetzsollspannung bei lau-
fendem Motor ist 14 Volt. Bei einwandfreier Funktion des
Generators steigt die Spannung nach dem Anlassen deutlich
an und erreicht (bei voll geladenem Akku) nach kurzer Zeit
14 Volt.

10. Alle benttigten elektrischen Verbraucher ein!
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11. Warmlaufenlassen wie folgt: Motor etwa 2 min mit 1000 min~)
laufen lassen, dann weiteres Warmalufen bei 1500 n'l‘m"l Jje
nach Aussentemperatur 5 - 10 min bis die O1temperatur 50%
betrdgt. Die Anzeige ist relativ trige, sodad bei 50°C be-
reits eine ausreichende effektive Betriebstemperatur ge~
geben ist. Das Warmlaufen kann auch beim Rollen geschehen.

Achtung

Bei sehr kaltem Wetter ist darauf zu achten, daB beim
Warmlaufenlassen der maximale Oldruck nicht Uberschritten
wird !

12. Choke ganz aus !

13. Triebwerk abbremsen wie folgt: Drehzahl auf 2200 m‘in'1
einstellen und Propellerverstellhebel einmal kurz ziehen.
Es ist nun die Reisestellung eingeschaltet und die Dreh-
zahl darf bei Vollgas 23oo min'1 nicht ibersteigen. Dann
Gashebel auf Leerlauf und Propellerverstellhebel wiederum
einmal kurz betdtigen. Der Propeller befindet sich nun
wieder in der Startstellung und die Drehzahl muf bei Yoll-

gas 2800 t:gg min~! betragen. Diese Kontrolle ist wichtig,

da sonst unter Umstinden in der Reisestellung gestartet

werden kann, was eine ldngere Startstrecke zur Folge hat.
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Start und Steigflugi

1.

Startfreigabe einholen bzw. Anflugraum kontrollieren.

. Parkbremse 1dsen und Flugzeug in Startrichtung aufstellen.

Trimmung in Startstellung.

. Benzinpumpe ein !

Ziigig Vollgas geben und dabei die Motordrehzahl becbachten.

Diese darf nicht kleiner sein als 2700 min~' !

Mit leicht gedriicktem Hohensteuer anrollen und mit dem

- Seitensteuer Richtung halten.

Spornrad abheben. Flugzeug hebt bei ca. B0 km/h selbst ab.

. Steigflug.mit ca. 90 km/h durchfihren. Dabei Uldruck, 01-

temperatur und Zylinderkopftemperatur becbachten. Diese
miissen im grlinen Bereich bleiben.

. Ab ca. 100 m Benzinpumpe ausschalten und Leistung reduzieren.

. Falls kein groBer Steigwinkel erforderlich ist, kann auch

in der Reisestellung bei griBerer Geschwindigkeit gestie-
gen werden. Dazu Drehzahl auf ca, 2200 m1n'] einstellen und
Propellerver-
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Achtung

Unmittelbar vor jedem Start ist bei Umgebungs-
temperaturen {ibar 25DC foelgendes Verfahren an-
zuwenden:

Elektrische Kraftstoffpumpe einschalten.
Triebwerk auf Startleistung bringen und 2 min
bei dieser Leistungseinstellung abwarten.
Tritt innerhaib dieser 2 min kein bBrehzahl-—
abFall ein, so ist sichergestellt, daf sich
xeine Dampfblasen im Kraftstoffsystem be-
Finden.

Start unmittelbar darauf durchFfithren!

o T PR T U 0 T i v | o m——
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stellhebel einmal kurz betdtigen und wieder loslassen. Die
Drehzahl muB danmach reduziert sein. Dann Drehzahl je nach Be-
darf einstellen und Steigflug mit ca. 120 - 140 km/h durch-
fuhren.

Reiseflug:
Umschalten von Steigstellung in Reisestellung wie in Punkt

13 beschrieben. Der Reiseflug wird mit einer Drehzahl von

2500 - 3000 U/min durchgeflhrt. Gelegentlich Motoriiberwachungs-
instrumente und Kraftstoffvorrat kontrollieren. Der Gashebel
kann von der Vollgasstellung ca. 1/3 zurlickgenommen werden,
chne daB ein wesentlicher Geschwindigkeitsabfall entsteht. Es
wird dabei jedoch viel Kraftstoff gespart. Wird ein Sinkflug
Uber 200 km/h durchgefiihrt, so sollte das Gas soweit zurlick-
genommen werden, daf die Drehzahl nicht Uber 3000 U/min liegt.

Abstellen des Triebwerkes im Flug:

Zum Abstellen des Triebwerks im Flug Motor bei Leerlauf ca.

1 - 2 min. abkiihlen lassen. Alle elektronischen Gerite wie
Funk= und Navigationsgerdte aus (diese konnten durch kurzzei-
tige Spannungsspitzen, die sich beim Abschaltvorgang aufbauen,
iberbeansrucht werden), Ziindung aus. Der Propeller dreht durch
den Windmlhleneffekt noch nach. Propellerverstellhebel bis

zum Anschlag ziehen und dann nach links schwenken. Dadurch
wird der Propeller in Segelstellung gebracht und der Motor

hort auf, sich zu drehen. .
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Achtung | Alle nicht unbedingt erforderliclhen elek-
triﬂchnn-varbrquuhnr abschalten, damit der Motor
elektrisch wleder mngelassen werden kann,

Starten des Triebwerks iﬁ:Flugg

L B

Falls der Motor kalt ist, muB der Choke betlhtigt
werden. Zlndung ein,Hauptschalter einund dann

mit dem Propellerverstellhebsl den Propeller wie-
der langsam in Startetellung bringen, Durch den
Windmihleneffekt dreht sich der Propeller und der
Hutnr springt an. Choke sofort wiedsr ausachalten,
Hanu zu langsam geflogen wird, so wub mit dem
Anlasser gestartet werden, Niclit sofort Vollgas
geben, sondern Triebwerk lnngsnm-uarmfahran bis
50°Cc Oltemperatur angezeigt werden.

Landung als Motorsegler:

Vor dem Landeanflug (an der Position oder im lan-
gen Enﬂfuil} sollte aus der Relsestellung in die
Startstellung geschaltet werden, da dann beim evtl,
Durchstarten die steigleistung am grilten int,
Dazu Gashebel auf Leerlauf und Geachwindigkeit
reduzieren, bis die Motordrehzahl unter 1500 U/min
sinkt, Dann Propellerverstellhebel einmal

kurz =ziehen und wieder loslassen, Kraftstoff-
puthpe einschalten ! Zur Landung mit etwa 200 m an
der Position anschweben, Mit den Uremsklappen kanu
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der Gleitwinkel sehr gut gesteuert werden. Empfohlene Lande-
anfluggeschwindigkeit: 95 km/h (gelbes Dreieck am Fahrtmesser).
Bef starkem Gegenwind sollte die Geschwindigkeit auf ca.

105 km/h erhtht werden. Wenn niitig kann auch ein Seitengleit-
flug durchgefihrt werden, der sehr hohe Sinkwerte erbringt.
Nach dem Ausleiten des Seitengleitfluges liegt gewdhnlich eine
Geschwindigkeit von ca. 120 km/h an! Falls zu langsam einge-
leitet wurde, so senkt sich die Flugzeugnase von selbst. Die
Bremsklappen vor dem Aufsetzen nicht ganz gezogen halten, da
sonst mit blockierter Radbremse aufgesetzt wird. Normal abfangen
und mit dem Seitensteuer Richtung halten. Mit dem Bremsklappen-

hebel nach Bedarf bremsen.

Abstellen des Triebwerks nach dem Flug:

Zundchst Parkbremse betidtigen. Alle elektrischen Verbraucher
aus, Ziindung aus, Benzinpumpe aus, Hauptschalter aus. Bei
heiBen Wetterlagen und auschlieBlicher Verwendung von Tank-
stellen-Superkraftstoff kann das Triebwerk nachdieseln. In
diesem Fall empfiehlt sich folgendes Verfahren: Choke ziehen,
nach 2-3 sec. Zlindung aus und Propellerverstellhebel bis zum

Anschlag ziehen, Benzinpumpe aus, Hauptschalter aus, Choke aus.

Landung als Segelflugzeug:
Motor abgestellt, Propeller in Segelstellung, sonst wie unter
“Landung als Motorsegler" (Blatt 2.15 u. 2.16.
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Lunstflugs
Nicht erlaubt
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Uberzogener Flugzustand:

Bei lagufendem Tri?hwark kindigt sich der Uberzo-

gene Flugzustandhﬁurch starkes Schiitteln und ein
,""sichwerden der Ruder an. Din'ﬁaﬂchinﬂ ist dabei

woch um alle drei Achsen steuerbar. Das debei auf-

tretende Nicken wird aulnngaﬂnfﬂrknr, bis es zum

Abkippen iiber den Fligel kommt,

Wenn sich der Propeller in Segelstellung befindet,

so treten dieselben Uberziebwarnungen auf wie bei
laufendem Triebwerk, jedoch kommit es nicht zum Ab-
kippen lber den Fligel, sondern die DIMONA 1HEDt
gich auch mit Querruderauaschliigen im Sackflug
halten. Die Sinkgeschwindigkeit betrdgt hierbei
ca.3,5 mfa., Lediglich bei exiremen hinteren Schwer=-
punktalagen und sturken Seitenruderaussohlligen
kann das Flugzeug Uber den Flilgel abkippen.

Beendan des liberzogenen Flupzustandes;

ser ubﬁqugﬂnﬂ Flugzustand li0t sich sowohl mit
als auch ohnoe Motorledlstung durch Nachlassen des
Hihensteuers bLeenden. Nach dem Abkippen aus dem
Uberzogenen Flugzustand sind Quer- und Héhensteuer
neutral zu stellen vwnd des Flugzeuyr ist weich ab=
zulfangen, Achtung: Das Flugzeug befindet sich nach
dem Abkippen in elner sehr steilen Lage und holt

schnell Fahrt gul, Der lléheanverlust flir das Ab-

fangen betridgt ca. %0 m.

Flughandbuch I 36 Blatt 3.1
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Trudeln:
Nicht erlaubt
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Triebwverksausfall beim Start:

Bel TriebwerksausFfall wihrend dem Start zundchst die
Stellung des Brandhahnes und der Notpumbe kontrollie-
ren. Ist dies nicht die Ursache der Stdrung, so ist
bis zu einer Hthe von 80 m geradeaus zu landen. Flir
eine sichere Umkehrkurve zum Flugplatz ist diese H8he
noech zu gering. In Bodennihe keine gréReren Rich-
tungsdnderungen fliegen! Ist nech mehr HEhe vorhanden,

- 80 ist die ZUndung auszuschalten und der Propeller in
Segelstellung zu bringen. '

Triebwerksausfall im Reiseflug:

Bei Triebwerksausfall im Reiseflug ist zunichst die
Ursache der Stirung zu suchen: Kontroclle ob Brandhahn
offen, ZUndung ein, Choke aus, Tankinhalt, Notpumpe
einschaltenl Falls die Ursache der Sttrung nicht zu
Finden ist, Zindung aus und Propeller in Segelstellung
bringen. Geeignetes Landefeid suchen und dabei mit der

Geschwindigkeit des besten Gleitens Fliegen (1aS=
100 km/h).
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vereisung:

Maglichst schnel) Vereisungsgebiet verlassen. Wenn dies nicht
miglich ist, 50 /st evtl. die Hbhe zu wechseln. Auf jeden

Fall ist die Ruderglngigkeit durch fortgesetztes Bewegen aller
Ruder zu erhalten. Bei zugeeister Haube ist das Notsicht-
fenster zu &ffnen,

?ergaserverefsqui
Bei ?ergas&rﬂ&reisung 15t der Gashebel in dje Stellung Vol1- -
935 2u bringen. Vereisungsgebiet so schnell wie miglich ver-

Jassen und evt]. die Hohe wechseln.

Landqgg auf Hasser:

Triebwerk abstellen und Propeller auf Segelste] lung hrTngen:
Am Punkt Position Haubennotabwurf betdtigen. Fallschirm vom
Gurtzeug lésen und Anschnallgurte festziehen. Aufsetzen mit
miglichst geringer Geschwindigkeit, Beim Aufsetzen mit dem
Tinken Arm das Gesicht schiitzen. Nach dem Eintauchen Gurt-
zeug ldsen und das Cockpit verlassen.

Brand im Motorraum:

Bei Vergaserbrang Brandhahn schliessen und Vollgas geben, bis
keine Flammen mehr sichtbar sind. Durch Schieben sind die
Flammen vom Cockpit abzuhalten. Heizung und LUftung schlie-
Ben.

Bei Kabelbrand: Hauptschalter aus und Sicherungsautomat
“Voltmeter, Regler & Oltemperatur® durch Knopfdruck abschal-
ten {Druciéﬂruck—Hechanismus} bzW. Sicherung herausdrehen.
Das Triebwerk bleibt deswegen nicht stehen, der Flug kann bis
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zum ndchsten Flugplatz fortgesetzt werden.

Haubennotabwurf und Notausstieg:

Der Haubennotabwurf geschieht H%; ?u1gt:
el

1.) Rote Haubenvemriegelungen rechts und links am

Haubenrahmen durch zurlickschwenken Gffnen.

2.) Roten Griff Haubennotabwurf auf der Mittel-

konsole neben dem BK-Hebel ziehen.

3.) Haube mit beiden Hinden nach hinten oben weg--
; driicken.

4.) Anschnallgurte lésen.

5.} Rufrichten und nach rechts bzw. links aus-

steigen.

6. Bei manuellem Fallschirm Auslisegriff fassen

und nach ca. 2 sec. voll durchziehen.
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Startstrecken:

Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund von Start-
streckenmessungen in die jeweilige Flugplatzhihe und die je-
weilige Temperatur umgerechnet. Sie kiinnen unter den nachfol-
genden Bedingungen wiederholt werden, wenn Flugzeug und Trieb-
werk sich in gutem Zustand befinden und der Flugzeugfiihrer
Uber durchschnittliches Kdnnen verfiigt.

Fluggewicht: 770 kg
Ebenes Geldnde mit kurzer Grasnarbe in gutem Zustand
Windstille

Abhebegeschwindigkeit: ca. 80 km/h IAS
Steigfluggeschwindigkeit: ca. B5 km/h 1AS
Platz-

hihe i, AuEenquttemperatur Oc
NN (m) -15° 0? +15° +30°

Rollstrecke (m) 0 185 196 207 218
bis zum 250 191 202 213 224
Abheben 500 197 208 220 23

750 203 215 227 238
1000 209 221 234 246

Gesamtstart- 0 305 333 361 389
strecke (m) bis 250 320 348 375 403
zum Uberfliegen 500 334 362 391 419
des 15 m Hin- 750 349 378 406 434

dernisses 1000 363 394 426 457
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Steiggeschwindigkeit:

Meereshthe, +15 C Temperatur

Stelggeschwindigkeit in Startstellung : 2.7 m/s ]
bei ginstigster Fluggeschwindigkeit : 95 km/h
Steiggeschwindigkeit in Reisestellung : 2,0 m/ s |

bei ginstigster Fluggeschwindigkeit: : 120 km/h

Haiaiﬁeaﬂhwindiﬁkait:

Boi der maximalen Dauerdrehzahl m__ . = 3000 min '
wird eine Horizontalfluggeschwindigkelt wvon

190 km/h erreicht. Zum erzielen dieser Geschwin-
digkeit wufd sich das Flugzeug und das Triebwerk

in gutem Zustand befinden und der Fligel sowie der
Propeller miissen frei von Schmutz, Insekten usw,

sein,

Reichwelite:

Bei aiﬁur Nelsegeschwindigkeit wvon 180 km/h |
(3000 min_1} in 1500 m Flughthe Letrigt die Reich-
w eite 960 lkm (ohne [leserve , Luftlinle ohne |
Windeinflun),

el reduzierter Drehzahl und einer Geschwindig-
keit von 150 km/h in 1500 wm betriéigt die Reichweite
1000 km (ohne Reserve, Luftlinie ohne Windeinflus),|
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Kraftsteffverbrauch;

In 1500 m betrigt der Kraftstoffverbrauch:

Relsegeschwindigkelt Verbrauch
150 km/h 12 1/h
180 km/h 15 1/b

Es sollte, besonders bei liingeren Strecken, eine
¥raftastoffverbrauchsrechoung gemacht werden, die
nuuh-Erfahrungfunrtu einbezieht, Ea sollte ilmmer
mit vollem Tank gestartet werden (es sei denn, die
zuladung 1i0t dies nicht zu)., Zeigt die Tankanzei-
ge weniger als 1/4 en, so sollte nicht mehr ge-

startet werde, Die Tankanzeige hat eine Teleranz
von oa, :'ID% 1

Eiﬁulhﬁhn-l

Die Gipfelhithe bei einer Abflugmasse von 170 kg
betrigt ca, 5500 m NN. Je mach Abweichung der Luft=-
temperatur und des Luftdruckes von der Standard-
atmosphiire kann sich die Gipfelhthe leicht nach

oben oder nach unten verschieben,
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Ubersicht der erfolgten Wigungen:
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